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	Дата
	Название
	Заголовок

	2001
	Сайт "Турксиб"
	Будущее Турксиба.

	20.06.2001
	Новые Известия
	Комаров Е.В. Дорога в Китай пройдёт через сердца алтайцев.

	22.06.2001
	Транскаспийский проект
	Туник С. Дорога, укрепляющая независимость. Железнодорожная ветка, Аксу-Делеген сдана в эксплуатацию.

	02.04.2002
	ЗАО НК "КТЖ"
	Презентация Северного коридора ТАЖД.

	18.04.2002
	Пресс-служба РГП "КТЖ"
	Шалова Б. Остановка по требованию. В Рубцовске прошло координационное совещание по вопросам таможенного и пограничного контроля на участках железной дороги Локоть - Третьякова и Локоть - Рубцовск.

	29.10.2002
	SeaNews
	Открыт новый международный пункт пропуска МАПП Ташанта.
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Будущее Турксиба. // Сайт "Турксиб". 2001.

http://turksib.com/future.html

Турксиб переживает не самые лучшие времена. Утратив ореол ударной стройки первых пятилеток, он так и не стал новым "Шелковым Путем" светлого рыночного будущего. Доходило до того, что на немногочисленных двухпутных участках трассы разбирали второй путь -- Казахстану не хватало рельсов для строительства новых магистралей. Впрочем, в последнее время эта практика прекратилась. Не все так трагично! 

17 мая 1998 года государственное предприятие "Казахстан темир жолы" приступило к строительству железнодорожного одноколейного полотна на трассе Павлодар - Семипалатинск. Оно соединило действующие станции Аксу (быв. Ермак) и Конечная (с выходом на Турксиб на станции Жана-Семей). Стоимость проекта оценивалась в 6,5 миллиарда тенге (примерно 85 миллионов долларов), фактические затраты неизвестны. Строительство завершено в июне 2001 года, и уже запланирован пассажирский поезд Усть-Каменогорск - Астана, использующий эту ветку. 

Кроме того, намечается прокладка магистрали Усть-Каменогорск - Чарская (143 км) и второго пути на участке Алматы - Чу. 

Основная точка приложения сил и денег -- это станция Дружба. Расположенная на границе с Китаем, она играет важное значение для всей Трансазиатской магистрали. Не случайно на ее развитие Япония выделила кредит, превышающий 70 миллионов долларов. В рамках этого займа ведется техническое переоснащение железнодорожного узла и реабилитация 21-километрового участка Актогай - Друж6а со строительством новой ветки в обход озера Алаколь, уровень которого поднимается и подтопляет существующее полотно, что грозит безопасности перевозок. 

Продвигается, хотя и не без проблем, электрификация Турксиба. На сегодняшний день электрифицировано 362 км.
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Комаров Е.В. Дорога в Китай пройдёт через сердца алтайцев. // Новые Известия. 20.06.2001.

http://www.rusglobus.net/komar/index.htm?polit/altay.htm&1

За кусок пирога
На Алтае началась борьба за новую возможность неплохо заработать на госбюджете. Несколько проектных, строительных и смежных организаций вступили в схватку за право выполнить работы по строительству автодороги Барнаул - Урумчи (Китай) - щедро рекламируемому "евразийскому" проекту, призванному, по словам адептов, ни много ни мало "возродить Великий шёлковый путь".

Впервые планы строительства автодороги Россия - Китай через Горный Алтай были озвучены в марте 2000 года на заседании межрегиональной ассоциации "Сибирское соглашение". Дело в том, что через западный сектор российско-китайской границы (а это всего 54 км. между Казахстаном с одной стороны и Монголией с другой) со времён династии Цин нет даже караванной тропы. Но только недавно планы очередной "стройки века" начали материализовываться. В апреле Тюменская архитектурно-строительная академия выиграла конкурс на разработку "обоснования инвестиций" для этой стройки и только что приступила к выполнению работ. Выбор подрядчика, расположенного за тысячи километров от Республики Алтай (где развернётся стройка), озадачил многих. Конкурс проводился "Горно-Алтайавтодором" в соответствии с заданием № IV.15/1 от 09.02.01. замминистра транспорта РФ Олега Скворцова. Ему предшествовало неожиданное скандальное снятие начальника "Горно-Алтайавтодора" (самой богатой в республике организации). Среди проигравших - считавшийся ранее основным претендентом на бюджетные деньги Барнаульский филиал "ГИПРОДОРНИИ", уже несколько лет разрабатывавший подготовительную документацию по алтайско-китайской стройке и соответственно претендовавший на дальнейшие денежные заказы.

Что же стало причиной "рубки" разных областей и ведомств? На кону не просто большие деньги. "Цена вопроса" - 2,2 млрд. рублей, но это как раз оценка проигравшего барнаульского института: скорее всего, тюменцы насчитают больше. К тому же в эту сумму входят только 180,3 км. нового строительства, а ведь придется еще и реконструировать под новые задачи существующие дороги. Трасса должна пройти от самого дальнего райцентра Республики Алтай села Кош-Агач до китайской границы через высокогорное плато Укок. Мало того, что оно совершенно необитаемо: в высокогорные болота (2200 - 2500 метров над уровнем моря) и на перевале Канас (аж 2900 метров) можно закопать намного больше денег, чем в знаменитое полотно МКАД - особенно в условиях отрыва от производственных баз: до пятидесятитысячного Горно-Алтайска - 600 км; до Барнаула более 800.

Зона покоя

Против строительства на Укоке категорически высказываются коренные алтайцы. Ещё в середине 90-х годов парламент Горного Алтая - "Эл Курултай" - запретил на плато Укок любую хозяйственную деятельность, назвав его "Зоной Покоя". Это отражает представления алтайцев о плоскогорье: если для христиан храм - это здание, то для алтайцев (они последователи "бурханизма" - смеси язычества с буддизмом) - вся природа. На Укоке расположены как культовые природные объекты алтайцев, так и захоронения их предков: плато служило естественным мемориальным комплексом. Владимир Кыдыев, председатель горно-алтайской общественной организации "Эн-этиль" (по-русски - материнский язык) говорит: "У алтайцев всегда было понятие "байлу", обозначающее неприкосновенность. Это в высшей мере относится к таинственной земле Укока".

В ХХ веке на Укоке был обнаружен целый ряд уникальных древних могильников так называемой "пазырыкской" культуры - ответвления скифской. (Самая известная находка - "Принцесса Алтая", 1995 год.) Там известно свыше 850 археологических памятников и 50 групп наскальных рисунков. В результате в 1998 году плоскогорье вошло во всемирное наследие ЮНЕСКО, как единый биосферный и историко-культурный комплекс в составе номинации "Алтай - Золотые горы". Тот же статус имеют знаменитые Галапагосские острова, Гранд Каньон и Большой барьерный риф.

Однако добиться на месте соблюдения требованию ЮНЕСКО было непросто. Учёных и экологов, вставших на защиту заповедного уголка Алтая, постепенно "отжимали": пришлось покинуть свой пост проректору Алтайского госуниверситета Виктору Руцкий, проректору Барнаульского института культуры, президенту экологического фонда "Алтай XXI век" Михаилу Шишину.

Глава республики Алтай Семён Зубакин, инициатор строительства дороги, оправдывается: "Я дал задание археологам из Агентства культурного и исторического наследия "АКИН" подготовить карты исторических объектов, чтобы их обойти и сохранить. Строительство шоссе станет стимулом для оживления научного изучения плоскогорья и для создания там реального охранного режима, ведь появится возможность контроля с одной стороны и развития цивилизованного туризма с другой, а сейчас это всё мало доступно обычному человеку. В любом случае будет проведена полная экологическая экспертиза". Почти поголовно отрицательное отношение алтайцев к стройке Зубакин объясняет неинформированностью: "На большей части территории республики принимается только один ТВ-канал". Ну а по отношению к экологам позиция типична для многих власть имущих: "Не исключено, что некоторые экологические организации, выступая против дороги, просто обслуживают геополитические интересы Германии и Японии, спуская нашему населению инструкции по организации протестов".

Продолжим дело тов. Сталина

Но самое интересное, что дорога из Барнаула за границу... уже есть: это знаменитый Чуйский тракт, проложенный зеками при Сталине. Только идёт он на сотню-другую километров восточнее и упирается в угол Монголии. Правда, Сталин зря погубил жизни строителей: трасса фактически тупиковая. Пропускной пункт Ташанта - только грузовой, а дорога на монгольской территории просто кончается. На грузовике повышенной проходимости через 340 км. по Ховдинскому и Баян-Ульгийскому аймакам (областям) можно, конечно, доехать до Китая, но ориентироваться в бескрайней степи придётся порой по компасу или жестам местного проводника. Поэтому гораздо чаще западносибирцы ездят в Китай через Казахстан: переход Май Капчегай работает интенсивно, однако барнаульских и новосибирских челноков удручает необходимость "делиться" с казахскими ментами и пограничниками. Поэтому ближайшая "оптовка", специализирующаяся на китайском ширпотребе, находится в Новосибирске: оттуда летает самолёт в столицу Синьзянь-Уйгурского автономного округа г. Урумчи. Альтернативное предложение экологов как раз и состоит в строительстве вместо нового "коридора" через Укок - "транспортного кольца": Барнаул-Горно-Алтайск-Монголия-Урумчи-Семипалатинск. Он смог бы объединить не две, а сразу четыре страны, а заодно сберечь для будущих поколений заповедные места Алтая.

Неоднозначно отношение к прорубанию прямого коридора и в Китае. Дело в том, что мнение руководства Синьзянь-Уйгурского автономного округа, с которым с 1998 года ведёт переговоры губернатор Зубакин, - это одно. А мнение Пекина, без которого в социалистическом Китае - "никуда" - это несколько другое. В округе проживает очень неспокойное исламское нацменьшинство уйгуры, родственники которых, также мусульмане, живут в приграничных секторах Монголии. В южных районах Республики Алтай им близки мусульмане-казахи, которых там - до половины населения. Фактически, этот регион - это восточный форпост мирового ислама. Естественно, что официальный Пекин обычно осторожно относится к планам, исходящим из Урумчи. Когда-то Пржевальский писал русскому царю, что уйгуры просятся из Китая в Россию. До 1949 года они фактически имели свою государственность, дважды просились уже в СССР, но Сталин не взял.

Наслушавшись рассказов про Приморье, местное население (и не только в Республике Алтай, но и в Алтайском крае) всерьёз опасается экспансии многочисленных китайцев на свои земли. Так, в одном только Урумчи - полтора миллиона жителей, а всё население Республики Алтай - около 180 тысяч (треть из них - алтайцы). Наиболее "опасливые" формулируют так: "Джин выйдет из бутылки и разрежет Россию по Уралу. В геополитическом смысле Китай хочет контролировать Транссиб и у его конца (Владивосток), и в его корне".

Уже упоминавшийся Владимир Кыдыев считает: "В наше время, если на территории малочисленных народов что-то есть - это трагедия. Возьмите хантов и манси: разработка нефти на их землях не только не принесла им благополучия, но и фактически поставила в их истории окончательную точку. Алтайцев всего 60 тысяч, мы даже своего депутата в Москву никак не выберем. 40 % алтайцев уже не говорят на своем языке. Природа нас закрыла горами от более могучих соседей. Но если преграды сняты - в этническом отношении нас просто задавят русские с одной стороны и китайцы с другой. У нас уже идет борьба за горные вершины. Кто-то звонил из аппарата "Единства" и интересовался, нельзя ли назвать в честь партии какой-нибудь пик"...

Алтайская интеллигенция, поддержанная барнаульскими экологами (фонд "Алтай XXI век") опасается, что строительство дороги почти ничего не даст Горному Алтаю: на основные объёмы работ и денег претендуют более мощные барнаульские организации. Ближайшая "китайская" оптовка, конечно, переедет из Новосибирска в Барнаул, ну а самим алтайцам останется придорожный мусор и торговля пирожками. Глядя на ситуацию с челночным импортом в Приморье, делается окончательный вывод: "Это будет дорога криминалиста". Юридически общественность требует проводить референдум, но на эту тему даже нет местного закона...

Своя рубашка

Почему же на все на все эти доводы закрыли глаза губернаторы Республики Алтай Семён Зубакин и Алтайского края Александр Суриков? Ответ прост. Суриков - дорожник по профессии. Вслед за московским мэром он сделал дорожное строительство своим агитационным коньком (так, в прошлом году с помпой открыли трассу в Кемерово). Любимая организация - "Алтайавтодор". Зам его начальника по строительству Александр Савченко от комментариев "Новым Известиям" отказался: "Здесь очень всё завязано, республика Алтай активно вмешивается... Ну а мы всегда за объемы, мы бы и сейчас попёрли"... Более корректен начальник планового подразделения В.Мотуз: "До начала проектно-изыскательских работ необходимо провести археологические изыскания и научные исследования по различным направлениям... Что же касается ассимиляции - то эта проблема довольно надуманная". Однако сами дорожники говорят, что в России на проектные работы идет 1-2% бюджета стройки, а например, в США - от 5 до 20%. Там прорабатывают несколько вариантов, а у нас задачу часто упрощают. Вот и ответ на вопрос об учёте результатов научных изысканий...

В 2001 году, как известно, изменена структура финансирования дорожной отрасли. На смену дорожным фондам пришло федеральное казначейство. На практике это означает, что золотой дождь, проливавшийся на дорожников несколько лет, иссяк. Так "Горно-Алтайавтодор" в прошлом году получил из федерального бюджета 270 млн., а в этом поимеет лишь 49. Единственный путь поправки пошатнувшегося материального положения - затеять на федеральные деньги новую стройку века: будь то "шёлковый путь" или "евразийский транспортный коридор"... Именно поэтому в Барнауле фактически украли идею, первоначально высказанную руководителем Республики Алтай Зубакиным: он якобы заказал примерные расчёты в барнаульском ГИПРОДОРНИИ, те показали их своему губернатору Александру Суриков, который быстро смекнул, какими деньгами тут пахнет...

Республика Алтай - сегодня один из самых нищих российских регионов. Доходы на одного жителя республики составляют 775,3 рубля. Газеты Горно-Алтайска пестрят предложениями вакансий на 200 - 300 рублей в месяц. Оклад в тысячу считается решающим все материальные проблемы. Опросы, проведённые в приграничных с Китаем районах, говорят: 83% населения живёт в одном селе свыше 15 лет, 62% даже в Горно-Алтайск выбирается реже раза в год.

Для жителя "континентальной" России Горный Алтай ассоциируется в первую очередь с природными туристическими объектами: такими как знаменитый Манжерок. Можно было бы ожидать, что республика будет развивать туризм - в первую очередь экологический (довольно дорогой во всём мире). Но не тут-то было. Как рассказал депутат местного парламента Владимир Петров, бывший председатель правительства республики, в Горном Алтае вообще нет программы развития туризма! В самом успешном в плане турбизнеса районе - Турачакском, где находится Телецкое озеро, туризм принёс... 3% доходной части бюджета: это 360 тыс. рублей за весь 2000 год! По всей республике - 2 млн. рублей. В Горно-Алтайске теперь нет даже примитивного аэропорта. Из двух гостиниц одну закрыли, а корпус более современной - прямо напротив парламента - не могут достроить уже десять лет.

Соседний Алтайский край до сих пор рассматривает республику как собственный сырьевой придаток: не даром снова пошли разговоры о слиянии этих субъектов федерации ("Новые Известия" писали об этом месяц назад). В декабре в Горном Алтае будут выборы главы республики. Наверняка "китайско-дорожная" карта будет разыграна основными претендентами: каждым по-своему. Однако коренным алтайцам, как и несостоявшимся экотуристам, скорее всего в любом случае достанется дырка от бублика: китайское барахло, случайно свалившееся с прицепа челнока, немногим слаще зарплаты в 200 рублей. Таковы печальные результаты XX века на окраинах империи.
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Туник С. Дорога, укрепляющая независимость. Железнодорожная ветка, Аксу-Делеген сдана в эксплуатацию. // Транскаспийский проект. 22.06.2001.

http://www.transcaspian.ru/cgi-bin/web.exe/17079.html

Сергей Туник 

В Казахстане сдана в эксплуатацию новая железнодорожная ветка Аксу - Дегелен, связавшая промышленные регионы севера республики с одним из самых отдаленных районов Восточного Казахстана - Абайским. Важность этого события подчеркнуло то обстоятельство, что сюда прямо после рабочей поездки в Сингапур прибыл сам президент страны Нурсултан Назарбаев.

Он лично сдернул покрывало с фронтона станции Аксу-2 и даже прошелся по вагонам нового суперэкспресса, который теперь начнет курсировать между Семипалатинском и Павлодаром. 

В ходе торжественного митинга глава государства заметил, что это первая железнодорожная магистраль, построенная в Казахстане за годы суверенитета. Новая дорога откроет не только казахстанской продукции путь в Китай и к портам на Тихом океане, но и предоставит сотни, а в перспективе тысячи новых рабочих мест, положительно скажется на социальной обстановке во всем регионе. 

Если же говорить о банальной экономической стороне дела, то при перевозках грузов по новому маршруту транспортные расходы в первые годы будут сокращены на 15-20 процентов, а со сдачей линии в постоянную эксплуатацию - втрое! До этого поездам приходилось делать крюк с заездом на территорию России. Теперь же от Семипалатинска до Павлодара можно добраться всего за пять часов, причем дешевле, чем на автобусе. Уже в ближайшие дни по "родным" казахстанским шпалам будут "бегать" ежедневно два пассажирских и девять грузовых поездов… 

Здание вокзала станции Аксу-2 было построено еще в 1964 году, но тогда здесь был тупик. Старожилы рассказывают, что в советские времена над этим бездействующим вокзалом, "куда не ходят поезда", вовсю хохмил "Крокодил". Потом это здание не раз горело. И быть бы ему разобранным по кирпичику, если бы не строительство ветки Аксу - Дегелен. 

Сегодня она обкатывается грузовыми поездами, а неделю назад по ней на дрезине проехался аким Павлодарской области Галымжан Жакиянов, чтобы лично убедиться в том, что дорога готова к эксплуатации. 

Не обошелся праздник и без своей ложки дегтя. На протяжении магистрали - всего три разъезда и одна станция. Так вот, строители умудрились построить единственную станцию Кок-Тюбе не только с отклонениями от первоначального проекта, но и возле кладбища в низине, где станция гарантированно будет подтапливаться весенними разливами. Впрочем, эта деталь не испортила общего праздника. Жители города, которые в момент торжества заполнили вчера привокзальную площадь и перрон цветами, шарами и транспарантами, встречая первый пассажирский состав… 

Тут же прямо на перроне президент страны в прямом эфире пообщался с акимом Кустанайской области Умирзаком Шукеевым. Там началось строительство еще одной ветки - от Краснооктябрьского до Донского, которая сократит пробег грузов с севера республики до порта Актау. 

А в планах железнодорожников - строительство еще одной железнодорожной магистрали, которая соединит Павлодарский регион с российским Омском. Сегодня экибастузский уголь уходит в Россию, совершая крюк в 870 километров. А от главного конкурента наших угольщиков - шахтеров Кузбасса - до Омска всего 940 километров. Если заработает 200-километровая линия между станциями Спутник и Иртышск, то Казахстан сможет сократить дистанцию до своих постоянных российских потребителей до 470 километров…
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Презентация Северного коридора ТАЖД. // Управление по связям с общественностью ЗАО НК "КТЖ". 02.04.2002.

3 апреля 2002 года Представительство РГП "Казакстан темiр жолы" в КНР и странах Юго-Восточной Азии, при содействии Посольства РК в КНР, проведёт презентацию Северного коридора Трансазиатской железнодорожной магистрали. Управление по связям с общественностью ЗАО НК "КТЖ", 2 апреля 2002 г.

На презентацию приглашены главы дипломатических миссий, аккредитованных в КНР, в том числе, Чрезвычайный и Полномочный Посол Республики Казахстан в КНР Жанибек Карибжанов и Посол Республики Латвия в Китае Эйнарс Семанис. Кроме того, ожидается прибытие на церемонию советников Посольств стран СНГ, Японии, Малайзии, Южной Кореи, Польши, ФРГ, Вьетнама. В презентации примут участие представители Министерства железных дорог КНР и Министерства путей сообщения России, Центра контейнерных перевозок МЖД, журналисты. 

В ходе презентации намечается выступление Советника посольства РК в КНР господина Ермекбаева Н.Б., руководителя Представительства РГП "Казакстан темiр жолы" в Пекине Ибрагимова А.И. и начальника отдела Департамента международного сотрудничества Министерства железных дорог КНР г-на Ма Хунинь на тему "Перспективы Северного коридора ТАЖМ". Присутствующие будут ознакомлены с результами первого пробега контейнерного поезда по данному маршруту и перевозочными возможностями пограничной станции Дружба. 

Для наглядности участники церемонии получат буклет с подробными характеристиками проекта. Доклады выступащих будут переводиться на китайский и английский языки. Будет также использована компьютерная технология презентации возможностей Северного коридора ТАЖМ и станции Дружба.
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Шалова Б. Остановка по требованию. В Рубцовске прошло координационное совещание по вопросам таможенного и пограничного контроля на участках железной дороги Локоть - Третьякова и Локоть - Рубцовск. // Пресс-служба РГП "КТЖ". 18.04.2002.

Береке Шалова

В нем приняли участие пограничники, таможенники России и Казахстана, представители Западно-Сибирской железной дороги и РГП "Казакстан темір жолы", администрации Алтайского края и Восточно-Казахстанской области.

Более подробно об этом событии рассказывает заместитель директора ДГП "Пассажирские перевозки" РГП "Казакстан темір жолы" С. Табынбаев. 

- Поводом для проведения данного совещания послужила ситуация, сложившаяся на участке Локоть-Третьякове, суть которой заключается в следующем.

Согласно Соглашению от 23.12.98 г., заключенному между правительством Республики Казахстан и правительством Российской Федерации о пунктах пропуска через российско-казахстанскую границу поезда, следующие по данному участку, имеют остановки еще и на станциях: Масальская, Неверовская, Ремовская и Локоть, относящиеся к РГП "Казакстан темір жолы".

В связи с тем, что ст. Локоть также не включена в перечень пунктов пропуска через российско-казахстанскую границу, пограничными службами Российской Федерации был установлен запрет на осуществление посадки и высадки пассажиров и остановку поездов на этих станциях. 

Ситуация требовала неотложного решения. Чтобы урегулировать вопрос, и было проведено координационное совещание о таможенном, пограничном контроле на участках Локоть-Третьякове и Локоть-Рубцовск. Было принято решение: направить предложения в межправительственную комиссию об установлении пунктов пропуска на ст. Третьякове, Шемонаиха, Локоть вместо пункта Рубцовск. До принятия решения о включении ст. Локоть в перечень пунктов пропуска посадка и высадка пассажиров на ст. Локоть, Ремовская, Неверовская, Масальская производиться не будет, кроме пассажирского поезда № 191/192 Лениногорск-Барнаул.

Теперь получается, что в ущерб интересам пассажиров, да и "Казакстан темір жолы" тоже, наши поезда будут делать остановку только на ст. Третьякове. Больше будут страдать российские пассажиры, так как участок от Локтя до Третьяково - территория РФ.

В настоящий момент РГП "Казакстан темір жолы" отменило стоянку пассажирских поездов на ст. Масальская, Неверовская, Ремовская и закрыло продажу проездных документов на эти станции.
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Открыт новый международный пункт пропуска МАПП Ташанта. // SeaNews. 29.10.2002.
http://www.seanews.ru/main.asp?l=r&a=heads&g=2&n=1&i=8529

28 октября в Кош-Агачском районе Республики Алтай открыт многосторонний автомобильный пункт пропуска (МАПП) Ташанта, который связывает Россию с Западной Монголией и Китаем.

Как сообщает пресс-служба ГТК, с вводом в эксплуатацию МАПП Ташанта полностью завершается обустройство таможенных объектов на российско-монгольской границе, значительно повышается эффективность таможенного, пограничного и санитарно-карантинного контроля.

В рамках обустройства погранперехода построены здание автовокзала и служебные объекты пункта пропуска, оснащенные соответствующим инженерным оборудованием и коммуникациями.

Пропускная способность МАПП Ташанта - до 100 автомашин в сутки.
ххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххх

ххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххх

ххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххх

ххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххххх

